DF Dual 5 SEPGUEWISA A\ ATESTEO

Tra n Sd u CtO r d e Pa r d e D 0} b | e Ra n go Excellence in drivetrain testing

El sensor de par DF Dual 5 forma parte de la familia DF de Atesteo, disefiado para la
medicion fisica de variaciones torsionales en bancos de prueba y aplicaciones in-
dustriales de alta exigencia. Su arquitectura de estator de anillo partido (split ring
stator) reduce la complejidad de instalacién al permitir su montaje alrededor de
ejes ya integrados en el sistema.

El equipo ejecuta el analisis de esfuerzo estructural a través de médulos de
galgas extensiométricas (DMS) sdlidamente acoplados al rotor. Para garanti-
zar la maxima integridad de la sefial y un funcionamiento libre de manteni-
miento o desgaste, la transferencia de datos y energia entre el rotor y el esta-
tor se realiza inductivamente sin ningun contacto fisico, otorgando una total
proteccion frente a perturbaciones electromagnéticas.

Toda la adquisicion y acondicionamiento se gestiona mediante la unidad de
evaluacion Atesteo TCUS. Esta unidad de control procesa las lecturas del ro-
tor centralizando las salidas mediante conectividad CAN-Bus industrial, fre-
cuencia (RS422) o senales analdgicas escalares, permitiendo una perfecta
integracion en armarios de control o sistemas de automatizacion avanzados.

Como variante Dual Range, este modelo incorpora dos rangos de medicion
de par calibrados de forma independiente dentro del mismo estator, proporcionando redundancia y la capacidad de
adquirir datos de alta y baja carga simultdneamente sin cambiar componentes mecanicos en el banco.

Especificaciones Técnicas DF Dual 5

Rango Nominal de Par (Mnom) 10.000 Nm

Clase de Precision 0.05% (0.04% opcional)

Velocidad Maxima 12.000 rpm

Principio de Mediciéon Galgas Extensiométricas (DMS) y Transmision Digital Inductiva
Diametro del Circulo Primitivo (PCD) 196,0 mm

Diametro Exterior del Rotor 230 mm

Longitud (Rotor sin centrado) 60 mm

Inercia del Rotor (Massentragheitsmoment) 0,0463 kgm?

Peso Estructural (Rotor / Estator) 7,8 kg /1,22 kg

Salidas de Senal (via TCU5) Frecuencia, Analogica (+10V), Protocolo CAN 2B
Voltaje de Alimentacién 24\ DC

Temperatura Operativa Constante 0°Ca+80°C

Grado de Proteccion NEMA IP54


https://guemisa.es/
https://guemisa.es/
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Planos Mecanicos del Sistema y Ensamblaje
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Montaje General y Cotas Externas - DF Dual 5
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Puntos de Fijacion del Rotor DIN
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Separacion y Geometria del Estator Anular
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Deteccion de Velocidad Radial




Localizaciéon de Magnetos en Cuello de Transmisién
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Estator Secundario de Codificaciéon de Velocidad




Dimensionamiento Placa Computadora TCU5
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